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1. Perspektive 2025: Deutliches Verkehrswachstum im Rheinland

Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist mitentscheidend fiir die Wettbewerbsfahigkeit des Rheinlandes im nationalen wie
internationalen Standortwettbewerb. Die schnelle, flexible und kostengtinstige Mobilitdt von Giitern und Personen ist Voraussetzung
fiir wirtschaftliches Wachstum und die Sicherung des Wirtschaftstandortes Rheinland. Zweifelsfrei wird das Verkehrsaufkommen
weiter steigen und damit werden die Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur zunehmen. Bis zum Jahr 2025 wird z. B. ein
Wachstum der StraBengliterverkehrsleistung von 79% prognostiziert. Das Rheinland wird aufgrund seiner geographischen Lage
von den wachsenden Warenstromen im landes- wie bundesweiten Vergleich besonders betroffen sein. Ursachlich hierfiir sind
insbesondere die Hinterlandverkehre aus den Seehifen Zeebriigge, Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen sowie die zunehmenden
Verkehrsstrome auf den europdischen Ost-West-Magistralen.
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2. Freie Wahl des Verkehrstriagers bedeutet Ausbau aller Verkehrstrager

Die Wirtschaft weiB und entscheidet selbst, welche Vorteile der einzelne Verkehrstrager oder deren Kombination bieten.
Deshalb ist die freie Wahl des Verkehrstragers Bestandteil jeder freien Wirtschaftsordnung. Die spezifischen Vorteile des
einzelnen Verkehrstragers variieren - den glinstigsten oder schnellsten Verkehrtrager gibt es aber nicht, da Nutzer und Giiter
zu heterogen sind. Die Privilegierung einzelner Verkehrtrager ist abzulehnen, da dies in Betriebsablaufe eingreift, die
Wettbewerbsfahigkeit des Transportgewerbes schmélert und gesamtwirtschaftlich zwangslaufig zu Fehlallokation fiihrt.
Einzig der bedarfsgerechte Ausbau aller Verkehrstréager kann die Wahlfreiheit des Unternehmers garantieren und die Vorziige
der unterschiedlichen Verkehrstrager voll zur Geltung bringen.



3. Verkniipfung der Verkehrstréger verbessern

Die Vernetzung der Verkehrstrager untereinander wird immer wichtiger, da gebrochene Verkehre in vielen Féllen die effizienteste
L6sung sind. Der weitere Aus- und Neubau von Giiterverteilzentren/Kombi-Terminals ist auch notwendig, um die systemimmanenten
Vorteile des jeweiligen Verkehrstragers besser zu nutzen und das kiinftige Verkehrswachstum zu bewéltigen.
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5. Umweltschutz muss bezahlbar sein

Umweltschutz ist sinnvoll, kann aber nur umgesetzt werden, wenn die Wirtschaft das dafiir notwendige Kapital erwirtschaften
kann. Der Staat sollte sich deshalb auf die Vorgabe umweltpolitischer Ziele (z. B. Unterschreitung bestimmter Emissionswerte,
bzw Euro-Norm) beschrinken, und damit einen langfristig planbaren Entwicklungsrahmen aufzeigen. Die Wirtschaft hat in der
Vergangenheit bewiesen, dass sie aufgrund technischen Fortschritts bei steigendem Transportvolumen die Schadstoffbelastung
deutlich senken konnte. Das zeigt: Umweltschutz muss an der Quelle ansetzen, dafiir sind aber technische Innovationen notwendig
und kein ordnungspolitischer Aktionismus.
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6. Ausweisung von Gewerbeflichen entlang der Verkehrsachsen

Beste Standorte fiir Gewerbe- und Industrieflachen finden sich schwerpunktmaBig an Hauptverkehrsachsen, denn diese Standorte
lassen sich immer am schnellsten erreichen. Die Erreichbarkeit des Standortes ist fiir den Giiterverkehr und seine komplexen
Logistikketten ein ausschlaggebendes Wettbewerbskriterium. Bedeutsame Verkehrswege und -knotenpunkte finden sich in der
Regel abseits der Siedlungsschwerpunkte und bieten sich als Standort fiir Gewerbe- und Industrieflachen an, weil dadurch
Nutzungskonflikte mit Siedlungsbereichen ausgeschlossen bzw. minimiert werden.

7. Verkehrsfunktion der Héfen erhalten

Die Kapazitatsreserve in der Binnenschifffahrt kann nur nutzbar gemacht werden, wenn Hafen und wassernahe Flachen planerisch
gesichert und ggf. neu erschlossen werden. Die verkehrwirtschaftliche Funktion nasser Standorte muss langfristig gesichert werden.
Vielfach werden insbesondere innenstadtnahe Hafenfliachen in attraktive, exklusive Wohnquartiere umgewidmet. Langfristig schadet
der Verlust dieser Logistikflachen sowohl der Wirtschaft als auch der Umwelt. Durch den Verlust der Hafenanlagen wird den per
Schiff beforderten Giitern der landseitige Umschlag erschwert und es entstehen ldngere Lieferzeiten sowie hohere Wegekosten.

8. Mehr Wettbewerb im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ermdoglichen

Um den Gesamtverkehr zu bewiltigen, ist ein gut ausgebauter OPNV unabdingbar. Allerdings wird er aus einer Vielzahl von
Quellen finanziert, sodass die tatsachliche Kostenstruktur vollig uniiberschaubar geworden und die Preispolitik der Verkehrs-
unternehmen nicht mehr nachvollziehbar ist. Damit wird Mitbewerbern von auBerhalb der Marktzugang erschwert. Mehr
Wettbewerb im OPNV ist nur méglich bei Kostentransparenz.

9. Flughafenstandorte sichern

Der in Nordrhein-Westfalen von der Landesregierung verfolgte dezentrale Ansatz des Luftverkehrskonzeptes, mit seinen
Schwerpunktflughéfen Disseldorf und KéIn/Bonn wird von der Wirtschaft unterstiitzt. Er dient dem raumnahen Zugang und
der Befriedigung der Bediirfnisse von Wirtschaft und Bevdlkerung nach Luftverkehrsdienstleistungen. Das Rheinland ist in
besonderem MaBe international verflochten und exportorientiert. Die vorhandenen Flughafen, speziell Diisseldorf International
und KoéIn/Bonn, erfiillen mit ihren Angeboten den international operierenden Unternehmen alle Wiinsche nach schnellen Geschafts-
und Frachtverbindungen und sind ein gewichtiger Standortfaktor im Geflige der internationalen Aktivitaten vieler Unternehmen.
Daher muss die Leistungsfahigkeit der Flughafen erhalten und vor konkurrierenden Raumanspriichen, etwa néher riickender
Wohnbebauung, geschiitzt und ihre Entwicklungsmdglichkeiten gestirkt werden. Gleichzeitig sind die Schutzbelange der
Bevdlkerung vor Fluglarm und die Sicherheit des Flugbetriebes zu gewahrleisten.

10. Erreichbarkeit der Innenstédte sichern Perspektive 2025:

Die Innenstadte sind Orte des Handels, der Dienstleistung, Wachstum auf den Hauptverkehrsachsen
der Kultur, des Wohnens und der Freizeit. Sie sind damit
auch Verkehrs-und Wirtschaftszentren. Diese Aufgaben-
vielfalt kann nur erhalten werden, wenn die Erreichbarkeit
durch 6ffentlichen und Individualverkehr gewahrleistet
ist. Sonst verliert der Handel in der Innenstadt gegeniiber
peripheren Standorten an Wettbewerbsfahigkeit.

Das Angebot der Verkehrsinfrastruktur muss sich daher
am tatsachlichen Verkehrsbedarf orientieren. Eine
Verkehrspolitik, die einzelne Verkehrstrager benachteiligt,
ist nicht gerechtfertigt. Sowohl Individual- als auch
offentlicher Verkehr haben ihre besonderen Starken und
missen entsprechend genutzt werden kdnnen.
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Industrie- und Handelskammer Aachen Niederrheinische Industrie- und Handelskammer Industrie- _U”d Hand‘elskammer Bonn/Rhein-Sieg
Monika Frohn Duisburg-Wesel-Kleve zu Duisburg Kurt Schmitz-Temming

Industrie- und Handelskammer Bonn/Rhein-Sieg WerpeKuhlkamp

Fabian Gottlich

Industrie- und Handelskammer zu KéIn
Industrie- und Handelskammer zu Diisseldorf Clemens Lueg
Dr. Oliver Neuhoff

Industrie- und Handelskammer Mittlerer Niederrhein
Krefeld-Monchengladbach-Neuss
Bernd Neffgen




Dau_m, ny

uuog/ujoy

\Q\MMMEE

1yay1aAYRUUBUOSIAg
[0y - UBYDRY BUNPUIGIRASHANBIPUIMYDSIBL0H 3 d
10p[2SSNQ - UBLDRY BUNPUIGIADIaII 2I9][2UYIS | Jopiessna
uapns yeu o g |
a uajeybniy :
Bingsing asiamsBuNYa1Zaq 310pRSSN] J3PO ULOG/UIY
uajeybnl3 winz siq s 1GIA-3] /-SKIeUL e
Jsom-usbupey  leuonewsRIT
ey - 42eqPe|BUBYIUOW - PIajaIY - Bingsing J1oppassng
p1wn
1yIaALIRJUBUOSIRg
- (BuniIsieq ausnewRYs 3Yls)
i podiy
Jopjessn uajeyBniy d
ayxaaANT
U[ENISIM-UIRYIPION SIPUE] 5P
P pun

UUOG/UIOY 514 UI2UY Wap JNE W 08'Z UOA 2ja1LIassemie 1ap BUNIISIaUDIS

udjeH / udgeysiassep

U2INQ PUN UBLEY UBUDSIMZ UBSSeAISI| 121 JNe NesnY BAISSaZINS.

I0M AOH 13p P
1955018 - U3y2eY - UIoX (AOH) P Bunpuel

(3Ua1YdS) 1Y) IAUIBJUBUOSID]

@pnigpns Jaujey Bunsalues

1q alurt-ammag
as5e1L UBLSLIOSY 1P nz pyjesed
6angsing pun n “ujoy uo 1
uap iy 331 pueluRUY PuIGIA 2 i i
(3uBIYdS) yNIRAIBIND
SSSY pun 6SY 6 19p neg

(UBUOSIad) BUBIYIS

P v iep nsie611
YZSY INZ 6GY JAP PUN £SY 19P USYISIMZ 88T 43P Neqsny (421nD) 3uBIYdS

Y Pun Ly UoA Bunydnuiia\Inz siaiy UasiBiaqiaqQ wi £€28 agens
13 U1 BUNPUIGI3A Ul (P3PUIM 510) U9SZE 12P neg Uap 21np Bunia

Znan{uLEQOINY USJIOA WaULR NZ J[ISSSIUSUY Jap nedsny ‘ps-Bingsing afISssNIYsSUY 8 19 neqiaLM
»passuyeg
S95Y pun £y UaYs

IU2A19q (1N) E2V 21P U2 (N) b2V 31P 124D 19Y 49

v 9P neqavaMm,
ageassapung

opur
uyeqoinesapung

(bSY /9 / p¥) Znoay ausydey nequin

usWeUs O /1pes

SP2121Q JAWIBYUDIIY SEP UE SSNUDSUY PUN 1y J9P NEGaNM

Uadiay| pUN UBING UBLSIMZ b 19 Negsny 1aBunds-g azuaibsapung

Uneq pun WIBYUIYUR[G UBYISIMZ L J3P SSNIYISUNINT

apjafoidusgens

6002 :_mast ‘puels
uIdWwWeYS|dpUeH pun -al3snpuj 19p usabuniapiojneqsny pun -ndN - puejuidyy wi INPNIISeIJUISIYDIDIA




