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Bonn steht vor dem Verkehrskollaps, befiirchten die einen. ,Eine Welt ohne Staus ist
moglich”, versprechen andere. Tatsache ist: Die Zahl der Pendler und die Gliterver-

kehrsstrome in Bonn und im Rhein-Sieg-Kreis nehmen zu, wahrend die Verkehrsin-
frastruktur unter der enormen Belastung ihre Grenzen ldngst erreicht hat. Briicken
sind marode, groBe SanierungsmaBnahmen belasten den Verkehrsfluss in den nachs-

ten Jahren zusatzlich. ,Die Wirtschaft" erldutert, wie der Verkehr weiter flieBen kann
und welche Alternativen fiir die Mobilitdt mdglich sind.

Wenn Stefan Diiren wissen will, wie stark der Verkehr
aufder LandstraBBe zwischen Wachtberg, wo der Unter-
nehmer mit seiner Familie wohnt, und Bad Godesberg
ist, schaut er morgens auf seiner Stau-App, wie es auf
der A565 aussieht. ,Wenn ich zwischen Endenicher Ei
und Nordbriicke einen roten Strich sehe, dann kann
ich mich hier auf etwas gefasst machen”, sagt der
Geschaftsfiuhrer des Logistikunternehmens Mathias
Diiren GmbH €&t Co. KG mit Sitz in Bad Godesberg.

Das kann er im Grunde jeden Tag, denn die L158 ist
neben der A565 eine der ganz wenigen nennenswer-
ten Verkehrsverbindungen von der A61 hinunter nach
Bonn und wahlweise links- und rechtsrheinisch weiter
in Richtung Kéln. Sie muss, schatzt der Spediteur,
regelmaBig die dreifache Menge des Verkehrs bewalti-
gen, fiir die sie eigentlich ausgelegt ist. Entsprechend
oft staut sich dort der Verkehr.

Diiren kennt die Verkehrssituation in und um Bonn
aus vier Perspektiven. Als Pendler. Als Unternehmer, der

»~Wenn ich zwischen Endenicher

Ei und Nordbriicke einen roten
Strich sehe, dann kann ich mich
hier auf etwas gefasst machen.”

Stefan Diiren,
Geschaftsfihrer des Logistikunternehmens
Mathias Diiren GmbH & Co. KG

sich mit den zusatzlichen Kosten und Unwagbarkeiten
befassen muss, die sich daraus ergeben, dass jeder
seiner Lkws tdglich im Schnitt eine Stunde im Stau
steht. Als Vorsitzender des Verkehrsausschusses der [HK
Bonn/Rhein-Sieg, dessen Mitglieder sich ehrenamtlich
fiir den Wirtschaftsstandort einsetzen und in dessen
Sitzungen die vernachlassigte Verkehrsinfrastruktur
permanentes Thema sind. Und auBerdem als Mitglied
des Dialogforums, von dem noch die Rede sein wird.

Immer mehr Verkehr in einem
uberlasteten StraBennetz

In Bonn sind mehr als die Halfte der Erwerbstatigen
Pendler. Auf 105.000 innergemeindliche Pendler kommt
die Bundesstadt, 136.000 Menschen pendeln taglich
aus dem Rhein-Sieg-Kreis und dem weiteren Umland
nach Bonn, liber 55.000 verlassen die Stadt taglich
zum Arbeiten. Die Einpendlerquote von 56,5 Prozent

www.spedition-duai
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»Zielsetzung ist die
Vermeidung zeitgleicher
Ausflihrung von
verkehrstechnisch
unvertraglichen
MaBnahmen.”

Helmut Wiesner,
Stadtbaurat

ist eine der hochsten in Nordrhein-Westfalens. Zum
Vergleich: In Kdln sind es fast zwdlf Prozent weniger.
Bonn liegt damit im Trend: Wahrend Arbeitsstatten
vermehrt in Ballungszentren entstehen, ziehen immer
mehr Menschen ins Umland, wo die Wohnkosten
niedriger sind. Nach Alfter zum Beispiel. Die Gemeinde
im westlichen Rhein-Sieg-Kreis belegt in der jlingsten
NRW-Pendlerstatistik ebenfalls einen Spitzenplatz: Mit
83,7 Prozent hat Alfter die dritthdchste Auspendlerquote
von ganz NRW. K&ln verlassen téglich nur 27,5 Prozent.

Doch nicht nur der Berufsverkehr nimmt zu. Die
Giiterverkehrsleistung im Rheinland wird bis 2030
um rund 40 Prozent steigen, haben die Industrie- und
Handelskammern im Rheinland fiir ihr ,Verkehrsleitbild
Rheinland” ermittelt. Nur durch solche Transporte ist es
mdoglich, den Handel, das Gastgewerbe und zahlreiche
Dienstleistungsunternehmen sowie letztlich die Ver-
braucher mit den bendtigten Waren zu erreichen.

Laut Landesbetrieb StraBenbau NRW gehdren
die Autobahnen in der Region KéIn/Bonn zu den
meist befahrenen FernstraBBen Europas. Schon heute
sind die Verkehrsmengen gewaltig. Die A59 zwischen
den Autobahndreiecken Bonn-Nordost und Sankt
Augustin-West, wo Ost-West- und Nord-Stid-Verkehre
aufeinandertreffen, wird tdglich von 120.000 Fahrzeu-
gen passiert, die Nordbriicke von rund 100.000 Fahr-
zeugen.

Doch ist NRW noch in anderer Hinsicht Spitze: In
keinem anderen Bundesland stehen die Autofahrer so
haufig und lange im Stau wie hier. Denn der wachsende
Verkehr trifft auf eine Verkehrsinfrastruktur, die zu
lange nicht ertlichtigt wurde und vielerorts weder der
heutigen Anzahl von Fahrzeugen, noch der von ihnen
verursachten Belastung standhilt.

Seit Uber vier Jahren ist beispielsweise die Lever-
kusener Autobahnbriicke fiir mehr als 3,5 Tonnen
schwere Fahrzeuge gesperrt. Sie muss abgerissen
und neu gebaut werden. Im Rhein-Sieg-Kreis muss
die Drachenbriicke bei Konigswinter, Teil der B42,
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kurzfristig verstarkt und saniert werden. 27.000
Fahrzeuge nutzen sie taglich. Und in Bonn stehen
die Nordbriicke, die A565 zwischen Tannenbusch und
Endenich — ,TausendfiiBler" — sowie die Stidbriicke vor
umfangreichen SanierungsmaB3-nahmen, um nur die
drei groBten Verkehrsinfrastruk-turmaBnahmen zu
nennen. Ebenso leidet der inner-stadtische Verkehr,
etwa durch die Kappung des Bonner City-Rings.
Diese wirkt sich extrem nachteilig auf den Bonner
Einzelhandel aus, wie jlingst eine Umfrage der IHK
Bonn/Rhein-Sieg ergab (siehe auch Artikel Seite 18).

.Das alles zusammengenommen ist eine depri-
mierende Situation”, sagt Professor Dr. Stephan Wim-
mers, bei der IHK Geschaftsfiihrer fiir Industrie, Handel,
Verkehr, Tourismus und Kultur. ,Die Wirtschaft leidet,
und die gesamte Bevolkerung leidet - Wohlstand und
Wachstum bendtigen eine funktionierende Infra-
struktur!”

Kurzfristige Verbesserungen durch ein
konsequentes Baustellenmanagement

Zunehmender Verkehr sorgt fiir Staus und lasst die
StraBen schneller altern — und die notwendigen
Baustellen verschlimmern die Verkehrsprobleme kurz-
und mittelfristig, bevor sie langfristig Entlastung
schaffen. Ein Teufelskreis? ,Scheinbar ja, doch es gibt
Stellschrauben, die - in die richtige Richtung gedreht -
zumindest helfen, Schlimmeres zu verhindern”, betont
Wimmers. Was die IHK anmahnt, ist ein konsequentes
Baustellenmanagement.

Das Tiefbauamt der Stadt Bonn betreibt seit 1999
ein Baustellenmanagement, um verkehrliche und be-
triebliche Abldufe von BaumaBnahmen zu koordinie-
ren und zu optimieren. ,Zielsetzung ist die Vermeidung
zeitgleicher Ausfiihrung von verkehrstechnisch unver-
traglichen MaBnahmen", erkldart Stadtbaurat Helmut
Wiesner. Die Jahresplanung der stddtischen Bau-
stellen stellt das Tiefbauamt in einem so genannten
Masterplan dar. ,Die Liste, die monatlich fortgeschrie-
ben und aktualisiert wird, umfasst alle wesentlichen
BaumaBnahmen in o6ffentlicher Flache, egal ob eigene
Projekte oder die von Privatleuten, Versorgern oder
anderen”, berichtet Wiesner. Der Masterplan ist 6f-
fentlich, er wird an einen breiten Verteiler, darunter
auch Unternehmen und Verbidnde, gesendet.

Auch der Rhein-Sieg-Kreis versucht so weit wie
maoglich, die MaBnahmen zu koordinieren. Allerdings
ist er direkt nur fiir die BaumaBnahmen der acht
Gemeinden zustandig; die elf kreisangehorigen Stadte
hingegen sind selbst fiir inre Baustellen verantwortlich.
Wirstehen aber in stindigem Austausch miteinander”,
betont der Leiter des StraBenverkehrsamtes beim
Rhein-Sieg-Kreis, Harald Piitz. AuBerdem tauschen
sich der Kreis und die Stadt Bonn regelmaBig aus. ,Wir
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haben einen guten Draht zum Tiefbauamt der Stadt
Bonn", erzdhlt Piitz, ,wir arbeiten seit vielen Jahren
eng zusammen und treffen uns regelmaBig.”

EinerderGriinde:die Interessen der Region an einer
moglichst wenig verkehrsbelastenden Abwicklung
der BaumaBnahmen gegeniiber dem Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen - kurz: StraBen.
NRW - und anderen zu biindeln. StraBen.NRW plant,
baut und betreibt alle Autobahnen, Bundes- und
LandesstraBen im bevdlkerungsreichsten Bundesland.
«Selbst kleinste Eingriffe von StraBen.NRW in den
Autobahnverkehr bedeuten oft erhebliche Probleme”,
weil3 Stadtbaurat Wiesner. ,Daher ist es tendenziell
so, dass sich die Baustellenplanung der Stadt — sofern
Termine nicht zwingend sind — eher an die Planung von
StraBen.NRW anpasst.”

Das gilt auch fiir den Rhein-Sieg-Kreis. ,Die Biin-
delung unserer Interessen fiihrt immer wieder zu wich-
tigen Erfolgen”, sagt Harald Piitz. Als Beispiel nennt
er die Sanierung der Fahrbahniibergdnge der Nord-
briicke 2014. ,Wir haben uns friihzeitig abgestimmt,
gemeinsam Vorschldge erarbeitet und gegeniiber
StraBen.NRW mit einer Stimme gesprochen”, betont
der Amtsleiter und ergdnzt: ,Diese Stimme ist gehort
worden, wir konnten erreichen, dass die Offentlichkeit
friihzeitig und umfassend informiert wurde und sich
die Beeintrdchtigungen in Grenzen hielten.”

,Dialogforum®:
IHK und Wirtschaft fordern mehr
Koordination und Information

Weil solche Projekte jenseits der Verantwortung von
Stadt oder Kreis liegen, diese aber immens betreffen,
tagt mehrmals im Jahr eine Arbeitsgruppe bei der
Bezirksregierung KdIn. Dort werden Bauvorhaben im

GOLDBECK West GmbH, Niederlassung Kdln
Europaallee 27-29, 50226 Frechen
Tel. +49 2234 92773-0, koeln@goldbeck.de www.goldbeck.de

konzipieren bauen betreuen

,Die Bundelung unserer Interessen flihrt
immer wieder zu wichtigen Erfolgen.*

Harald Piitz, Leiter des StraBenverkehrsamtes des Rhein-Sieg-Kreises (links im Bild)

liberregionalen und regionalen Hauptverkehrsnetz
vorgestellt und lber aktuelle Bauzustinde und Beson-
derheiten berichtet. An diesen Arbeitsgruppen nehmen
die Baulasttrdger - das sind die kreisfreien Stadte,
Kreise, das Land NRW und die Deutsche Bahn - sowie
die Verkehrsbetriebe, Versorger, Interessenvertreter
und groBe Unternehmen teil. Die Ergebnisse werden
zweimal jahrlich in einer Besprechung mit der Regie-
rungsprasidentin und dem Verkehrsministerium erortert.

Ein weiteres wichtiges Instrument, zumal groBe
MaBnahmen auf den Autobahnen unmittelbar
bevorstehen, insbesondere dem Neubau des

Bauen mit

System

Schnell, wirtschaftlich
und nachhaltig.
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»Wir haben ein groBes Interesse
an innovativen Maglichkeiten und
Zukunftslosungen zur weiteren
Entlastung des Berufsverkehrs.*

Cornelia GroBe, Abteilungsleiterin Inhouse Management der
Deutsche Post DHL Group

JJausendfiiBlers”, ist das sogenannte ,Dialogforum”
des Landesbetriebs StraBenbau Nordrhein-Westfalen,
kurz: StraBen.NRW. Im Dialogforum bringen sich
die Stadt Bonn, der Rhein-Sieg-Kreis, IHK und Hand-
werkskammer, weitere Verbdnde und Institutionen
sowie groBe Arbeitgeber wie Deutsche Post DHL,

Telekom und das Universitatsklinikum Bonn ein.

Die Wirtschaft, koordiniert von der IHK Bonn/
Rhein-Sieg, brachte zum Auftakt einen Katalog mit
Anforderungen an die Planung und Durchfiihrung der
Arbeiten an der Nordbriicke, am ,TausendfiiBler” und
der Siidbriicke ein. Einige Beispiele aus der 28 Punkte
umfassenden Liste:

e Parallel zu den Bauvorhaben diirfen keine weiteren
gravierenden StraBenbaumaBnahmen im Bonner
Verkehrsnetz durchgefiihrt werden.

e Die geplanten BaumaBnahmen der Deutschen Bahn
und ihre Auswirkungen miissen untersucht werden.

e Es muss prognostiziert werden, auf welchen Land-
und NebenstraBen es zu Verkehrsbehinderungen
durch ,Schleichwege”-Nutzung kommt.

e BaumaBnahmen miissen ,minimalinvasiv" ausge-
fiihrt werden, also unter Beibehaltung der groBt-
maoglichen Anzahl an Fahrspuren.

e Waihrend der Bauphasen muss auf alle weiteren
MaBnahmen, insbesondere Verkehrsberuhigungen
verzichtet werden, damit das Netz die Belastungen
verkraften kann.

Seitdem wurde in den bisherigen Dialogforen und

zwischendurch viel diskutiert. StraBen.NRW, die Stadt
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und der Kreis haben schriftlich und miindlich Stellung
genommen. ,Es gibt Ubereinstimmungen, aber auch
unterschiedliche Auffassungen”, betont Unternehmer
Stefan Diiren, der im Dialogforum mitwirkt, ,wichtig
ist jedoch, dass wir im Gesprach sind und die Anliegen
der Wirtschaft gehdrt werden. Vor 20 Jahren héatte es
eine solche institutionalisierte Form des Austauschs
nicht gegeben.”

Mitte April fand das 4. Dialogforum statt. IHK-
Verkehrsexperte Wimmers vermisst nach wie vor eine
umfassende Koordination. ,AuBerdem fehlt uns eine
echte Perspektive fiir den Verkehr in unserer Region®”,
betont er. Die geplanten GroBmaBnahmen werden
sich Uber viele Jahre erstrecken und teilweise mit
mehrjahrigen Baustellen verbunden sein. ,Wenn alles
gut geht, ist danach der Zustand der Stra3en und
Briicken wieder in Ordnung”, sagt Wimmers, ,aber
in derselben Zeit nimmt die Bevdlkerung in unserer
Boom-Region weiter zu, entstehen in der Stadt
viele neue Biiros und Arbeitsplatze und wachsen die
Pendler- und Guterverkehrsstrome. Das wird immer
noch zu wenig bedacht.”

Die groBen Bonner Arbeitgeber
engagieren sich im ,Dialogforum*“

Im Dialogforum sind die groBten Arbeitgeber mit an
Bord. Zum Beispiel die Deutsche Post DHL Group. Der
Konzern zahlt allein in Bonn rund 8.000 Beschaftigte.
Die verteilen sich derzeit noch neben dem Post-Tower auf
mehrere kleine Gebdude in der Stadt. Das Unternehmen
plant zwei neue Biirogebdude im Bundesviertel mit mehr
als 3.000 Arbeitsplatzen. ,Ziel der MaBnahmen ist es,
dieZusammenarbeit durch die raumliche Neuaufstellung
weiter zu verbessern und den Angestellten modernere
Arbeitsplatzkonzepte bereitzustellen”, erldutert Cornelia
GroBe, Abteilungsleiterin Inhouse Management. Die
gute Erreichbarkeit des Post-Towers und der kiinftigen

%

Bilindnis fiir Mobilitat

Die nordrhein-westfélische Landesregierung hat ein ,Blindnis fiir Mobilitat" ins Leben gerufen. In ihm schlieBen sich Akteure aus den
unterschiedlichsten Bereichen zusammen. Gemeinsam setzen sich die Bilindnispartner fiir eine leistungsfahige Infrastruktur ein und
wollen Mdglichkeiten der Digitalisierung im Sinne einer intelligenten und vernetzten Mobilitdt ausloten. Mehr als 60 Partner unter-
zeichneten bei der Auftaktveranstaltung Mitte Februar ein Memorandum, das als Basis fiir die weitere Arbeit dient. Auch IHK NRW, die
Vereinigung der 16 nordrhein-westfilischen Industrie- und Handelskammern - darunter die IHK Bonn/Rhein-Sieg - trat dem Biindnis
bei. www.biindnis-flir-mobilitat.nrw.de

Mobilitatskonferenz der Metropolregion Rheinland

Die IHK-Initiative Rheinland, zu der auch die IHK Bonn/Rhein-Sieg gehort, wird zusammen mit der Metropolregion Rheinland und den
drei Verkehrsverbiinden AVV, VRS und VRR eine Mobilitdtskonferenz veranstalten. Im Mittelpunkt steht ,Die Zukunft des OPNV in der
Metropolregion Rheinland”. Neben Chancen und Risiken fiir die stadtebauliche Entwicklung und den Ausbau des Netzes werden auch
autonome Fahrkonzepte diskutiert.

27.Juni 2018, 10 - 13 Uhr, IHK K&In, Borsensaal. Anmeldung unter mobilitaetskonferenz@vrsinfor.de
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,Dazu kommen die Tausende von Besuchern und die Anwohner
des Venusberges, die alle unter der vollig unzureichenden
Kapazitat der nur einspurigen ZubringerstraB3e leiden.”

Prof. Dr. Wolfgang Holzgreve, UKB-Vorstandschef

Standorte sind ein Grund, weshalb sich GroBe fiir die
Deutsche Post DHL Group im Dialogforum engagiert. Ein
anderer: ,Wir haben ein groBes Interesse an innovativen
Maoglichkeiten und Zukunftsldsungen zur weiteren Ent-
lastung desBerufsverkehrs",sagtdie Managerin, ,deshalb
schlieBen wir uns dem Forderungskatalog der Wirtschaft
zu den anstehenden StraBBen- und Briickensanierungen
vollumfanglich an.”

Auch das Universitatsklinikum Bonn (UKB) ist im
Dialogforum aktiv - aus einem sehr vitalen Interesse.
«Wir haben nicht nur lber 8.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die das Funktionieren des UKB an 365 Tagen
jeweils fiir 24 Stunden sicherstellen miissen, sondern
diese tun das fiir Uber 350.000 ambulante sowie
liber 45.000 stationdre Patientinnen und Patienten
sowie rund 30.000 Notfélle pro Jahr", erklart UKB-
Vorstandschef Prof. Dr. Wolfgang Holzgreve. ,Dazu
kommen die Tausende von Besuchern und die Anwohner

ratung

des Venusberges, die alle unter der vollig unzureichenden

L . . . . Auch das
Kapazitat der nur emspurlgen ZubringerstraBe Ieldén, Universitits-
und nach allen uns vorliegenden Wachstumsdaten wird  ¢/inikum Bonn
dieses Problem in Zukunft sogar noch einmal deutlich  (UKB) istim
verstarkt sein.” Dialogforum

aktiv.

Deshalb wirbt Holzgreve auch vehement fiir die viel
diskutierte Seilbahn, die, ginge es nach ihren Beflirwor-
tern, schon in wenigen Jahren Bonn-Ramersdorf und
das Bundesviertel mit dem Venusberg verbdnde und
zur Entlastung des StraBenverkehrs beitriige. Auch die
Telekom setzt sich fiir die Seilbahn ein..

Was tun?

Ideen fiir eine veranderte Mobilitat

.Machen wir uns nichts vor”, kommentiert IHK-Ver-
kehrsexperte Wimmers das Geschehen, ,in den nichs-
ten zehn bis 15 Jahren wird die Verkehrssituation

Steuern? Mit Sicherheit.

Fihlen Sie sich als gewerblich, freiberufich oder untemehmerisch
tatiger Maondant bel dem Gedanken an lhre steuerichen oder
betriebswirtschaftlichen Belange auf dem richtigen Kurs?

Cider fehlt hnen neben den kiassischen Berotungsleistungen die
individuelle Beratung?

Wit uns gelongen Se sicher in den Steusrhafen!

Wir freuen uns, lhnen mittellen zu dirfen, in diesem Jahr gleich
aweaifach ausgezeichnet worden zu sein!

Lemen Sie uns kennen und versinboren ein kostenloses Kennen-




U-Bahn-
Haltestelle im
Bonner
Hauptbahnhof.

nicht besser werden." Zyniker kdnnten nun sagen:
«Doch, ndmlich wenn die viel diskutierten Fahrverbote
kommen..." Die wiinscht sich allerdings kaum jemand.
Wenn der motorisierte Individualverkehr allerdings
immer weiter anwachst, wird Wimmers Recht behalten.

Wenn aber jeder Einzelne Alternativen priifen und
die Kommunen, OPNV-Anbieter und Unternehmen
ihnen den Umstieg durch innovative, durchdachte
Mobilitdtskonzepte schmackhaft machen wiirde, dann
kdnnte sich die Situation verbessern. ,Verbote sind der
falsche Weg, aber durch die richtigen Anreize kdnnte
viel gewonnen werden”, glaubt Wimmers.

Der bekannte Kolner Volkswirtschaftsprofessor
Axel Ockenfels veroffentlichte mit zwei Kollegen im
Februar in der ,Stddeutschen Zeitung" den Essay
.Eine Welt ohne Staus ist moglich”. Verkehr ist ein
allgegenwartiges Problem, weil Autofahrer keinen
Anreiz besitzen, die Kosten zu berilicksichtigen, die sie
allen anderen durch ihren Beitrag zum Stau auferlegen.
Man steht nicht nur im Stau, man ist auch Teil des
Staus”, schreiben die Wissenschaftler. lhr Vorschlag:
Wenn der StraBennutzung ein Preis gegeben werde,
der diese Kosten fiir alle richtig abbildet. Dann kdnne
die knappe Verkehrsinfrastruktur bestmdéglich genutzt,
Staus kdnnten vollstandig eliminiert werden. Dank der
fortschreitenden Digitalisierung sei es heute maglich,
die StraBennutzung prazise zu messen.

Das sieht auch der Logistikunternehmer Stefan Dii-
ren so. ,Eine Maut — wie es sie fiir Lkws ja langst gibt —
ist ein unpopulares, schwieriges Thema, aber um den
Verkehr zu entzerren, sollte man in Zeiten der Digita-
lisierung in der Tat Giber ,road pricing’ nachdenken.” Das
kdnne man wiederum mit positiven Anreizen koppeln.
Wer Fahrgemeinschaften bildet, kdnnte beglinstigt
werden”, findet Diiren.

Um die Verkehrssituation mit Blick auf die enorme
Feinstaubbelastung zu verbessern, hat die Stadt Bonn
als von der Bundesregierung im Rahmen des ,Sofort-
programms saubere Luft” bestimmte ,Lead City" ein
umfangreiches MaBnahmenpaket erarbeitet. Ihr Ansatz
ist ,die kurzfristige Verbesserung des OPNV-Angebots
in Kombination mit neuen, innovativen Tarifangeboten
und der Ausbau der Fahrradinfrastruktur einschlieBlich
optimaler intermodaler Verkniipfung zwischen allen
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes”, heil3t es in der
Praambel. ,Insgesamt kommt der MaBnahmenkata-
log einer Utopie gleich”, sagt Professor Wimmers, ,aber
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viele einzelne Vorschldge sind begriiBenswert.”

In Medien und Offentlichkeit wurden die Ideen
viel diskutiert. Dabei wurde der haufige Widerspruch
von Wiinschenswertem und Machbarem deutlich.
Beispiel OPNV: Taktverdichtungen oder lingere Ziige
kdnnten viele Menschen animieren, ihr Auto stehenzu-
lassen. Aber das geht kurzfristig gar nicht. Die Stadt-
werke Bonn (SWB) vergréBern beispielsweise in der
Tat ihre Flotte. ,Im vergangenen Sommer wurde im
Rat der Stadt Bonn die Neubeschaffung der Fahrzeu-
ge beschlossen”, erldutert SWB-Pressesprecher Wer-
ner Schui. Die Rede ist von 26 Niederflurbahnen, zwei
mehr als heute im Einsatz. Zudem wird die Ausschrei-
bung eine Kaufoption auf weitere neun Fahrzeuge
enthalten. ,Die Auslie-ferung der ersten neuen Stra-
Benbahnen fiir Bonn", sagt Schui, ,wird ab 2020 er-
wartet." Drei Jahre also vom Beschluss tber die Aus-
schreibung bis zur Lieferung der ersten Fahrzeuge.
Kurzfristig sient anders aus.

Dr. André Berbuir leitet beim Rhein-Sieg-Kreis
den Fachbereich Verkehr und Mobilitat. ,Wer Taktver-
dichtungen wiinscht, hat nicht nur das Problem der
Fahrzeugbeschaffung", sagt er, ,sondern das Fahrten-
angebot muss mit 6ffentlichen Geldern subventioniert
werden. Auch die Effekte von haufigeren Schranken-
schlieBungen gilt es zu bewerten, denn die SchlieB-
zeiten sind schon heute an neuralgischen Punkten ein
Problem.” Wiirde man Ziige verldngern wollen, gibt
er zu bedenken, miissten auch Bahnsteige verldngert
werden. Auch das ist kurzfristig nicht zu haben.

Die Mdoglichkeiten fiir schnelle MaBnahmen sind
begrenzt. ,Wir kdnnen aber sehr wohl die Koordina-
tion von BaumaBnahmen weiter optimieren”,
betont Berbuir, ,und wir kdnnen in der Bevdlkerung
und bei Unternehmen fiir Alternativen werben."
Chancen bdte hier ein umfassendes Betriebliches
Mobilitdtsmanagement. Berbuir denkt dabei unter
anderem an einen Mix aus OPNV-Ausweitung, mehr
Fahrgemeinschaften, verstarkter Fahrrad-Nutzung,
aber auch weiterer Flexibilisierungen der Arbeitszeiten
inklusive  Home-Office-Angeboten, damit mehr
Menschen auBerhalb der StoBzeiten pendeln kénnen.
Aber: ,Ganz entscheidend wird es sein”, unterstreicht
Berbuir, ,dass Verdnderungen von Alltagsroutinen
nicht als Verzicht wahrgenommen  werden."

Wie Arbeitgeber in Bonn die Alltagsroutinen ihrer
Beschiftigten verdndern, lesen Sie auf Seite 16.

Lothar Schmitz, freier Journalist, Bonn
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